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Il futuro del porto di Trieste
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BINARI LINEE LINEE VENEZIA-TRIESTE E TRIESTE-VILLA OPICINA

STAZIONE DI

LINEA CAMPOMARZIO — AQUILINIA (Linea Alta)

LINEA DI CINTURA DI TRIESTE

CAMPOMARZIO SMISTAMENTO

LINEA CAMPOMARZIO — SERVOLA — AQUILINIA (Linea Bassa)

LINEA DELLE NOGHERE — AQUILINIA — MUGGIA
LINEA CAMPOMARZIO — VILLA OPICINA
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Un piano da 200 milioni

CONFINE DI STATO
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per far lievitare i treni
del 150% in cinque anni

L'ambizioso progetto infrastrutturale Trihub prevede di passare nel 2023
da 10 mila a 25 mila convogli. Campo Marzio e Servola tra gli snodi chiave

Diego D'Amelio

TRIESTE. Dai diecimila treni
all'anno di oggi a un potenzia-
le di venticinquemila nel
2023. Sta tutto qui I'obiettivo
di Trihub, il progetto di svilup-
po infrastrutturale che Rete
ferroviaria italiana e Autorita
portuale siapprestano a mette-
re in campo a Trieste, anche
conl'ajuto di China Communi-
cationsand Construction Com-
pany.

Nel 2018 trafficidelloscalo
sisono tradottinella movimen-
tazione di 9.700 convogli in
uscita e in entrata. La societa
Adriafer, deputata dall’Autori-
ta portuale a gestire le mano-
vre, ritiene che con le infra-
strutture attualisi possa arriva-
re a 14 mila treni, grazie a mi-
glioramenti operativi che
dall’arrivo del presidente Ze-
no D’Agostino hanno permes-
so di spingere ogni anno pitt in
la una capacita che partiva da
seimila unita e sembrava ogni
volta giunta al suolimite.

Ma il porto cresce e gli espe-

dienti organizzativi non basta-
no pit. Civuole una rivoluzio-
ne ferroviaria e della necessita
della cura del ferrosi & accorta
anche Roma, che attraverso
Rfi e un cospicuo pacchetto di
fondi statali punta a realizzare
incinque anniun piano daqua-
siduecento milioni che trasfor-
mera la fisionomia della rete
merci triestina.

L’intervento pill ingente ri-
guarda l'area di Campo Mar-
zio, ma il programma prevede
I'adeguamento del nodo di Vil-
la Opicina, il ripristino della
stazione di Aquilinia e la futuri-
bile creazione di un nuovo po-
lo a Servola. Non mancheran-
no poi interventi pitt minuti
ma capaci di oliare il meccani-
smo complessivo, come nel ca-
sodelbiviodella galleria dicin-
turae deiraccordiperlaPiatta-
forma logistica e le aree ex
Wartsila di FreeEste. Per con-
cludere con la riapertura della
storica ferrovia Transalpina e
migliorie lungo tutta la linea
che porta verso Tarvisio, affin-
chélacapacita triestinanonin-
contri colli di bottiglia fino alla

frontiera con’Austria.

CAMPO MARZIO

La grande opera di Trihub e il
riassetto di Campo Marzio, fi-
nanziato con cento milioni,
meta messa a disposizione da
Rfiemeta fruttodiunfinanzia-
mento riconosciuto all’Autori-
ta portuale dalla Banca euro-
peaper gliinvestimenti. Ilavo-
ri prevedono l'abbattimento
del muro che oggi separa il fa-
scio di binari della stazione e
quello collocato parallelamen-
te in regime di punto franco:
l'unificazione permetteradifa-
re di Campo Marzio lo snodo
pitt importante a servizio del
porto e il centro direzionale
delle manovre che interesse-
ranno le aree del porto nuovo
attraverso le stazioni di Servo-
la, Aquilinia e San Sabba.

Il piatto forte sono gli investi-
menti sull'automazione degli
scambi e su apparati tecnologi-
ci capaci di velocizzare le ma-
novre. I binari di Campo Mar-
zio verranno infine allungati
per consentire la formazione
ditrenida 750 metri, ovverolo

L'operazione prevede
il riassetto di strutture
esistentiinsieme ad
interventi ex novo

Entroil 2020 si punta
allariattivazione

del bivio di San
Giacomo Cantieri

Cruciale ancheil ruolo
della stazione

di Opicina, centrale
per i traffici verso Est

standard pitiavanzato possibi-
le, che sara introdotto anche
ad Aquilinia e Servola.

ILBIVIOE LA GALLERIA

Sebbene sia un’infrastruttura
fondamentale per il porto, non
tuttisanno chei treni carichidi
container lasciano Trieste pas-
sando perlagalleriadicintura,
che percorre mezza citta sotto-
terra e permette ai convogli di
immettersiall’altezza di Barco-
la. Per prendere la galleria biso-
gna necessariamente partire
da Campo Marzio: un percor-
so naturale per i treni caricati
pressoimoliV, Ve VIlmanon
per quelli che provengono dal-
laFerriera e che in futuro parti-
ranno dallaPiattaformalogisti-
ca o da FreeEste e che dovreb-
bero entrare in Campo Marzio
trainati da locomotore diesel,
invertire il senso di marcia, pas-
sareatrazioneelettricaeripar-
tireversolagalleria, con aggra-
vio ditempi e congestionamen-
todellosnodo.
Daquilideadiriattivare en-
tro il 2020 il cosiddetto bivio
San Giacomo Cantieri, che per-
mettera l'ingresso diretto in
galleria dei treni provenienti
daServola, Piattaformalogisti-
caedareaex Wartsila. Uninter-
vento da 3 milioni di euro, ca-
pace tuttavia gia oggi di alleg-
gerire Campo Marzio di duemi-
latreniall’annoedomanidida-
re respiro alla parte orientale
del porto, dove si concentrera
losviluppoin futuro.

AQUILINIAE SERVOLA

Trihub prevede anche la crea-
zione di unastazione exnovo a
Servola, che potra pero nasce-
re solo in caso di cessione da
parte di Siderurgica triestina
dei terreni dove oggi sorge I'a-
rea a caldo della Ferriera. Per
orasiutilizzera allora la stazio-
neesistente, che servirala Piat-
taforma logistica, la cui cresci-

LASCHEDA

Il progetto

Lo sviluppo dell’hub di Trie-
ste € stato progettato da Re-
te ferroviaria italiana e pog-
gia suun investimento com-
plessivo da quasi 200 milio-
ni, in buona parte gia finan-
ziati grazie all’intervento
pubblico.

Trihub

Il piano é stato successiva-
mente battezzato Trihub e
presentato nell’ambito del-
la Eu-China Connectivity
Platform, tavolo progettua-
le condivisoin cui Unione eu-
ropea e Cina discutono sulla
realizzazione in Europa di
infrastrutture di comune in-
teresse.

Ilmemorandum

Trihub & stato inserito nel
memorandum firmato a Ro-
manel marzo scorso dall’Au-
torita portuale e dalla socie-
ta cinese Cccc. Le parti si so-
no date tre mesi di tempo
perdiscutere gli ambiti diin-
tervento cinese nello svilup-
poferroviario diTrieste.

Le priorita

Gli interventi strategici ri-
guardano Campo Marzio e
Aquilinia, con quest’ultima
oggetto dell’interesse cine-
se.
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DI RABUIESE

ta potra stimolare appunto la
nascita del nuovo polo ferrovia-
rio. Peroracisilimitera a rimet-
tere in funzione entro 'anno il
vecchio binario che serviva lo
Scalo legnami e che permette-
ra alla Piattaforma di fruire di
quattro coppie di treni al gior-
no, contro le 25 che siavrebbe-
roconlanuovastazione.

Diversoil discorso per Aquili-
nia, che sara rimessa in funzio-
ne per gestire i traffici generati
daFreeEste aBagnolie dal pos-
sibile terminal ungherese
nell’area ex Teseco: un’opera-
zione da venti milioni, com-
prendente larimessa in funzio-
ne di undici binari entro il
2020, il loro collegamento con
Servola e l'ingresso nella galle-
ria di cintura attraverso il nuo-
vo bivio.

LATRANSALPINA

Il piano comporta poil'adegua-
mento della stazione di Villa
Opicina, da cui passa il 20%
dei treni che lasciano il porto,
direttiverso Slovenia e Unghe-
ria. Quegli stessi convogli, ma
ancheuna parte diquelli prove-
nienti da Tarvisio via Aurisina,
potranno in futuro arrivare al
mare anche attraverso una via
alternativa alla galleria di cin-
tura. Trihub riattivera infatti
definitivamente la Transalpi-
na, che collega Villa Opicina a
Campo Marzio, con un binario
unicodi 15 chilometri, che non
servira solo per una linea stori-
ca a uso turistico ma in primo
luogo peril trafficomerciin en-
trata. Lapendenza é tale infatti
da sconsigliarne I'utilizzo per
far salire convogli da duemila
tonnellate, che potranno inve-
ce scendere agevolmente da
Villa Opicina, sgravando le in-
frastrutture attuali. Si tratta
dellalternativaal percorso abi-
tuale da 34 chilometri che por-
ta i treni ad arrivare a Campo
Marzio da Opicina, passando

peril biviodi Aurisina e percor-
rendo poi la linea costiera e la
galleriadicintura.

ASPETTANDO TRIHUB
Nei prossimi cinque anni, in at-
tesadellarivoluzione, 'Autori-
ta portuale cerchera di miglio-
rare l'esistente con interventi
di carattere organizzativo. Lo
fara attraverso la propria Dire-
zione infrastrutture ferrovia-
rie e attraverso Adriafer, socie-
tainvendita ai tempidella pre-
sidenza Monassi ma rilanciata
emantenuta interamente pub-
blica dalla gestione D’Agosti-
no, con unascelta unicanel pa-
norama portualeitaliano.’Au-
torita decise infatti di mantene-
reil controllo di Adriafer e affi-
darle perinterole manovre fer-
roviarie interne allo scalo, can-
cellando cosi l'esistenza di tre
diversisoggettiimpegnaticon-
temporaneamente. Ne ¢ deri-
vato un notevole risparmio sui
tempi di lavoro, considerato
che fino ad allora i treni erano
movimentati da Adriafer in
porto e da Serfer nel nodo di
Campo Marzio, con l'assurda
necessita di cambiare tre volte
il locomotore per il passaggio
daquello elettrico a quello die-
sel, in grado di portare il treno
nelle zone non elettrificate.
Coi suoi 94 dipendenti e 13
locomotori, Adriafer si occupa
della movimentazione dei tre-
ni da momento in cui escono
dalla rete ferroviaria naziona-
le ed entrano in porto, con un
dimezzamento dei tempi e dei
costi rispetto all’epoca prece-
dente. Un lavoro svolto nel
2018per9.700volte fra convo-
gliin entrata e in uscita: gli uo-
minidei trenidi Trieste ritengo-
no che, con un po’di limature,
lacapacita del porto possa esse-
re spinta ulteriormente di mil-
le unita all’anno fino al limite
di13-14milatreni.—

BYNCNDALCUNIDIRITTIRISERVATI

LE DIRETTRICI

La centralita
del Punto franco
all’ex Wartsila

Da Muggia a Grignano, passando
per Campo Marzioe Trieste centra-
le. Sisviluppa attraverso queste di-
rettrici " Trihub", il maxi piano desti-
natoarivoluzionare i collegamenti
ferroviariall'interno del porto. Cen-
tralein particolareil ruolo di Aquili-
nia, al servizio del Punto franco
all'ex Wartsila. Da sinistra binariin
areaNoghere, un convoglio in Por-
tonuovo eun operatore al lavoro.

Il futuro del porto di Trieste

ILMEMORANDUM

E il terminal di Aquilinia
finisce nel mirino cinese

Nel vivo il confronto Authority-Cccc sulle infrastrutture
D'Agostino presto in Asia per la partita dell'export del vino

Lo scambio dei protocolli firmati a Roma nel marzo scorso

TRIESTE. I cinesi puntano su
Agquilinia. Le trattative in cor-
so per concretizzare il memo-
randum siglato fra Autorita
portuale e Cccc sfoceranno
con ogni probabilita in un pro-
jectfinancing chevedrail coin-
volgimento del gigante asiati-
co nella realizzazione del ter-
minal merci che si affianchera
allastazione di Aquilinia.
«Sulle stazioni — spiega il
presidente Zeno D’Agostino —
le risorse e la realizzazione so-
nodiRfi, ma Cccc e altre socie-

taferroviarie potranno parteci-
pare alla creazione dei termi-
nal intermodali integrati con
esse». [l memorandum firma-
to a Roma a marzo precisa in-
fatti che accanto ai nodi di
Aquilinia e Servolasono previ-
sti piazzali deputati a caricare
e scaricare i treni. Questo pre-
vede d’altronde il progetto Tri-
hub, nato in seno all’'Ue e og-
gettodiconfronto con Cecc.

I cinesi hanno manifestato
interesse anche per Servola,
ma la zona oggi occupata

dall’area a caldo della Ferriera
sara oggetto di sviluppo solo
nei prossimi anni. Le strategie
di fondo sono comunque gia
chiare: «Il terminal di Servola
sara fatto suimoli—spiega D’A-
gostino — mentre quello di
Aquilinia sara lontano dal ma-
re». L'idea dell’Autorita ¢ la
realizzazione di una zona ter-
restre neutrale, cioe non diret-
tamente gestita da armatori e
concessionari: l'operazione
potrebbe vedere protagonista
Adriafer e servira all’Autorita
pertrattare con tutte le compa-
gnie ferroviarie interessate a
usare losnodo che servira Free-
Este e le banchine ungheresi
cheil governo conferma prossi-
mo oggetto di intesa. A Servo-
lail terminal sara invece gesti-
toda chi avra il controllo della
Piattaforma logistica. Cccc sta
studiando intanto la redditivi-
ta del suo coinvolgimento ad
Aquilinia, il cui ritorno econo-
mico sta nell’affitto che sara
versato alla societa asiatica da
chiopereranellastruttura.

Le parti hanno rinviato a
tempi migliori il dialogo sul
coinvolgimento dell’Autorita
portuale nel progetto cinese
sull'interporto ferroviario di
Kosice in Slovacchia. Resta

confermato I'interesse recipro-
co bisognera riaggiornarsi,
mentre Cccc ha proposto altre
collaborazioni in Europa cen-
trale, con la promessa di ripar-
larne allimportante fiera logi-
sticadiMonaco in programma
ainizio giugno.

E se dirigenti di Cccc sono
stati recentemente a Trieste e
Roma per valutare la situazio-
nedelleinfrastrutture ferrovia-
rie, D’Agostino partira fra una
ventina di giorni per la Cina,
dove studierala possibile collo-
cazione della piattaformalogi-
stica per 'exportdiprodottiita-
liani e in particolare del vino
friulano. Almomentole opzio-
ni sono tre, situate nelle pro-
vince di Shanghai, Nanchino e
Guandong, dove sitrovano zo-
ne franche strutturate come
parchilogistici. «La volonta po-
litica cinese c’'e—conferma D’A-

Rinviatala discussione
sul dopo-Ferriera

in attesa di novita sulla
Piattaformalogistica

gostinorispetto all'ultimo pun-
to del memorandum - e punta
afararrivare imprese italiane,
ma queste sono piccole e biso-
gna costruire un partenariato
pill ampio o una societa depu-
tata alla gestione». Un piano
che pud interessare l'intero
Nordest, di cui Trieste potreb-
be diventare uno deiprincipali
sbocchi verso il Far East. E in-
tanto resta confermato il pro-
getto per realizzare un magaz-
zino a temperatura controlla-
ta all'interno dei capannoni di
FreeEste, che potranno cosi
ospitare le bottiglie di vino in
attesadipartire perlaCina.—

D.D.A.
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